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Der k.k. priv. osterreichische Staatseisenbalm-Gesellschaft wird uber
den vorgenommenen Sanitatsaugenschein im Namen des Gemeinderathes
die Bewilligung ertheilt, die an der Stelle des demolirten Raaberbahnhofes
in Folge hierortigen Konsenses vom 12ten August | 868 Z 98400 erbauten
newen Aufnahmsgebaude vor der Belvedere-Linte, bestehend aus einem
Abfahris- und einem Ankunfistrake mit der zwischen beiden liegenden
Personenhalle nach Beendigung aller Professionisten-Arbeiten benutzen zu
lassen, jedoch sind auf den Dachboden die  Rauchfang-Putzthuren
vorschriftsmaBig zu bezeichnen, auf dem Gange des Dachbodens im
Eckpavillon  des — Ankunfisgebaudes — bei  dem  Lichthofe  cin
Sicherheitsgelander  herzustellen und an den  Stiegen Anhaltestangen
anzubringen.

Rucksichilich der Frist zur Uberreichung der Baufreijahrgesuche ist sich
genau an die Bestimmungen des § 5 der Circularverordmmg vom 13ten
Mar=z 1835 zu halten. wonach dieselben innerhalb sechs Wochen nach
vollendeten und Benuizten oder zur Bemizung geeigneten Baue, bei
sonstigem Verlust der zeitlichen Steverbefreiung, einzubringen sind.
Vom Wiener Magistrate
am 30. Oktober 1870
(Bartik)
Sekretar

Am 7. November 1870 richtet der Magistrat ein Schreiben an das
Stadtbauamt .welches wortlich lautet: 31)
. Wegen der Prufungsvornahme der Bahnstrecke Wien — Marchegg, soweit
dieselbe stadtisches Gebiet beriihrt, ist auf den 8. 1. M. um 9 Uhr vm. ein
Augenschein angeordnet worden, wobei das Stadtbauamt erscheinen und
die diesfallige Commission am Centralbahnhofe der k.k. pr. osterr. Staats-
Ei\\*enbahn-(}esell.s'ch({)‘i im Wartesalon [ Cl. emwarten wolle.

Von dem Magistrates

der k k. Reichshaupt- und Residenzstadt Wien
am 7. Novbr. 1870
Wittmann
Sekr

"
Am 24.11.1870 konnte sodann auf den Strecken Wien — Stadlau — Laa a.
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d. Thaya - GruBbach als auch Stadlau — Marchegg der Betrieb
aufgenommen werden, nachdem bereits am 15.September d. J. die Strecke
Grullbach — Znaim eréffnet worden war, 32)

Damit waren endlich die Verbindungen mit Wien hergestellt und fiir die
Staatseisenbahn-Gesellschaft neue Transportwege erschlossen.

Die k.k. priv. dsterreichische Staatseisenbahn-Gesellschaft hat jedoch mit
der Eingabe vom 30.April 1869 M.Z. 53920 wieder angezeigt. dass sie das
an ihren Bahnhof angrenzende Areal zwischen der an der Gasanstalt zur
Vorbeiftihrung projektierten StraBe und der Sonnwendgasse nicht auf
Baustellen abzuteilen. sondern fiir den Bedarf einer kiinftigen Bahnhofs-
vergroflerung zu reservieren beabsichtige.

Eine zweite Eingabe vom 18 Juni 1869 M.Z. 76183, die als Nachtrag zu
betrachten war, begriindete die Staatseisenbahn-Gesellschaft damit, dass sie
schon gegenwirtig gezwungen ist, das vorbezeichnete Areal zur Anlage der
groBen Betriebswerkstitten zu verwenden.

Diese Angaben erschienen dem Stadtbauamt auch glaubhaft. da die
Eingaben auch mit einem Situationsplan (zweifach) belegt wurden, in dem
die ganze projektierte Bahnhofanlage detailliert enthalten war, und fiihrte
deshalb in einem Schreiben vom 7.Juli 1869 weiter an:

. Wie die Direktion der k.k. Staatseisenbahn-Gesellschaft in ihrer Eingabe
vom 18 Juni d.J. anfirt, hat das bisherige Erweiterungsprojekt des
Zentralbahnhofes nur bis zur Strafie A,C namlich jener Strafie, welche nach
dem mit Mag. Dekret vom 9.Marz 1869 Z 13525 genehmigten General-
Regulierungsplan fur den Stadtteil auferhalb der Favoritenlinie bei der
Gasanstalt vorbeifuhren und in gerader Richtung an die Simmeringer
Straffe anlaufen soll, sich gegenwartig aber zeige.daf dieses Projekt mit zu
geringen raumlichen  Dimensionen angenommen wurde, und daff zur
Erbauung der Hauptwerkstatten fur die Reparatur der Fahrbetriebsmittel,
dafs der Gesellschaft ohmehin eigentumliche Grundareal bis zur Linie A, E.D
(also bis zur Sonnwendgasse ) beansprucht werden miisse... " 33)

Da aber auch beq_bsiclnigl war, die Simmeringer Strale auf 10° (Klafter) zu
verbreitern , die Uberfahrt iiber die Gleisanlagen aber die Breite nicht hatte.
\ferpflichlele sich die Staatscisenbahn-Gesellschaf, dass die Verbreiterung
der Uberfahrt der Simmeringer Stralie auf 10° anstandslos erfolgen wird,
sobald diese Strale selbst die Breite von 10° erhilt. Dies berichtete der
Magistrats-Direktor am 16.0ktober 1870 dem Stadtbauamt. 34)

Am 25.11.1870 musste sich der Gemeinderat erneuert mit dem ..Central-
Bahnhof* wegen der Erweiterung beschiiftigen. Gemeinderat Klemm jun.
referierte deshalb fiir die Bausektion beziiglich der Abianderung des
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den IV. Bezirk Wieden zum Zwecke der

coulierungsplanes  fiir : '
Reg & Ibahnhofes der k.k. pr. osterr. Staatscisenbahp-

Erweiterung des Zentra
Gesellschaft. 35)

Hier sein Referat:
10. (5415) ., Es handelt sich um die Abanderung des Regulicrungsplanes

fur den 1V, Be=irk Wieden, zum Zwecke clw" Er'u'ei!er.mrg des Zentral-
balmhofes der k k. pr. osterr. Staatseisenbalm-Gesellschaft.
Die Sraatseisenbahn-Gesellschaft ist wegen Anlage der unumganglich
nothwendigen Werkstattengebaude genothigt, den Bahnhof zu vergrofiern,
und die ihr eigenthimlichen Grunde vor der Favoritenlinie owischen der
hinteren Sudbalmstrafe, der an der Gasanstalt vorbeifiilhrenden Strafie,
dann Sonnwendgasse und Simmeringerstrafie in den Baw mit einzubeziehen,
so daf die nach dem genehmigten Regulirungsplane an der Gasanstalt
anzulegende Strafie nicht direkt auf die Simmeringersirafie. sondern nur bis
zur Sonnwendgasse und durch diese zur Simmeringerstrafie fuhren wirde.
und owar in der Richtung der Buchstaben A E" D" und C’; die an der
Gasanstalt vorbeifuhrende Strafe . welche vom Punkte A nach C fiihrt, soll
aufgelassen, und diese Strafie am Punkt A in die Sonnwendgasse eingefiihrt
werden, und war soll beim Punkte E an der Ecke der Ordensgasse ein
Bruch stattfinden und bis zum Punkte D gefuhrt werden.
Zur leichteren  Ermoglichung dieser Strafle ist  beantragt, dafs die
Sonmwendgasse auf 10° verbreitert werde, und zwar soll beim Punkte E die
Strafie konisch erweitert werden, so daff sie hier beim Punkte D auf die
Herndlgasse  fiihrt.  Der  Mugistrat ~ beantragt  hienach  die
Gesuchsgewahrung unter folgenden Bedingungen.
1. Daf jener Grund von der Staatseisenbahn-Gesellschaft unenigelilich
abgetreten Wird, welcher zur Anlage der an der Gasanstalt zu fuhrenden
Strafie von der hinteren Siidbahnstrafe bis zum Punkte A erforderlich ist,
wo diese Strafe in die Sonnwendgasse ablenkt;
2 daf ferner seitens der genannien Gesellschaft die wnenigeltliche
Abtretung jenes Grundes erfolge. welcher zur Herstellung und Erweiterung
:lr{ci daher auch platzartigen Verbreiterung der Sonnwendgasse benothigt
wird:
3'. daft s.fch die Gesellschaf verpflichtet, an der Simmeringerstrafic von D
bis X die fna.ch dem General-Regulirungsplane genehmigte Linien D W X
:’;dh‘e?’;j jr 1;/‘;22; ;{::?’ f\?c!'f/;!;':f).miq‘mn:e de.r Kommumne Wim.a dfe ge{’f{dc’ i!:m:é’
in die  Simmerin 3; :”;“ ’)”f’ techng einzuhalten i.«nd die iiber dfesg' ..mjre
Grundtheiflen ebeﬂﬁﬁl strafe f?/!'endenl der Gesellschafi gehorigen
s unentgeltlich an die Kommune abzutreten:

4 die Sonnwendgasse zur mweckmafigen Verbindung derselben mit der
Herndlgasse bei dem Punkte D soweit nach C zu verlegen. dafi die Achsen
beider Gassen in der Simmeringerstrafe in ihrem Durchschnittspunkte in
der Simmeringerstrafie sich kreuzen und daf die Abbiegung. platzartige
Verbreiterung der Sonnwendgasse erst bei der Uhlandgasse zu beginnen
habe.

Die Gesellschaft verpflichtet sich, die Punkte I, 2 und 3 anzunehmen,
Jedoch glaubt sie. dafi sie zur Abtretung des in der Simmeringerstrafie
fuhrenden Grundtheiles nicht verpflichtet ware. da nur eine Abanderung
des Regulivungsplanes stattfindet. Im Betreff des Punktes 4 ersucht die
Gesellschaft, in der Sonnwendgasse den Bruch dieser Strafe nicht bei
Punkt E, sondern in der Uhlandgasse bei Punkt E1 stattfinden zu lassen.
Der Magistrat hdlt das letztere Zugestandniff fur moglich, da keine
Schonheits- oder Passagericksichten obwalten. Was jedoch den Punkt 3,
namlich die unenigeltliche Grundabtretung in der Simmeringerstrafie
betrifft, so glaubt der Magistrat, daff es nur recht und billig ist. wenn die
Gesellschaft jene Grundflache, welche sie nach dem Regulirungsplane in
Ersparnif bringt, unentgeltlich abtrete. Abzutreten waren ursprunglich
gewesen 6 371 Quadratklafter, erspart wurden 5 762 Quadratklafter und
abzutreten hatte die Gesellschaft 609 Quadratklafter. Es bleibt noch ferner
zu bemerken. dafi die Eisenbahngesellschaft langst ihres Territoriums das
Trottoir nicht herstellen will.

Der Magistrat glaubt, daf diesem Ansuchen der Gesellschaft willfahrt
werden soll; die Bausektion war jedoch anderer Meinung und beantragt,
daf} dieses Trottoir auf Kosten der Gesellschaft herzustellen sei, und zwar
um so mehr, da heute oder morgen die Gesellschaft ohnedem mit ihren
Gebauden bis an die Einfriedung oder bis an die Strafie riicken wird,
Ferner bleibt noch zu bemerken, daff die Eisenbahngesellschaft noch eine
Bedingung an ihre Zugestandnisse kniipft, daff namlich von der hintern
Suidbahngasse gegen die Gasanstalt fiihrende Strafie noch im Jahre 1870
gepflastert werden solle.- Nachdem aber uber diese Pflasterungen
abgesonderte Verhandlungen gepflogen werden, so hat das mit dieser
Lingabe nichts gemein.

Der Antrag des Magistrates wurde sodann unter der Bedingung genehmigt.
dass die Gesellschaft zur Herstellung des vorschriftsmaBigen Trottoirs langs
der Baufiihrungen verhalten und ferner bei der Uhlandgasse die Baulinie
nach der eingezeichneten Bleilinie E'D" gefiihrt werden.  36)

Mit Mag. Curr. vom 29. November 1870 Z 53920 ex 1869 wird dem
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Sradtbauamt dann der Aufirag betreffend der definitiven l_":_imc‘ichnung der
genchmigten Regulierungs-Linien  zu Z\\gckerx der I;r\\cncr‘ung qgs
_Central-Bahnhofes der kK. priv. Ost. Stanlselscnlmhn-(‘ncs_cIlschatl“ erteilt,
Erst jetzt konnte das Projekt der VergroBerung des .[.cnlralhahnlml'es
vollzogen werden. Doch die Hauptwerkstitten wurden in weiterer Folge
nicht hier. sondern in Simmering errichtet.  37) Abb.13.

Einen Uberblick iiber die erweiterte Fliche bietet ein Plan iiber die
.Kanalisiecrung des Bezirkes Favoriten' aus dem Jahren 1871/73. wo die
Erweiterungsfliche zwischen den bestehenden Gleisen und der geinderten
Parzellierung ab Sonnwendgasse noch deutlich ausgespart ist. Auch die
Kataster-Pline davor zeigen die gleichen Baulinien.

Durch diese Baulinieninderung kam es aber auch bei den ab der Sonn-
wendgasse  beginnenden  Querstralen  zu einer  Verschiebung  der
Orientierungsnummern. So hatte z. B. die Volksschule Keplergasse anfangs
die ONr. 23 und ab 1875 die O.Nr.11 bzw. das Haus Raaberbahn-Gasse
O.Nr. 32 erhielt die O.Nr. 22.

Die erste Nummerierung basierte noch auf die Parzellierung ab der
urspriinglichen  geplanten Sonnwendgasse. Durch die Verlegung des
StraBenzuges der Sonnwendgasse begannen die Querstraen, wie zum
Beispiel die Raaberbahn-Gasse (von der Sonnwendgasse aus gesehen)
rechts mit der O.Nr. 16 und links mit der O.Nr. 13 und die Kep(p)lergasse
rechts ebenfalls mit der O.Nr. 16, links aber mit der O.Nr.17. Alle
niedrigeren  Ordnungsnummern  kamen durch die Anderung des
StraBenzuges Sonnwendgasse daher &stlich von dieser zu liegen und
gelangten dadurch in die Erweiterungsfliche des ..Central-Bahnhofes™. Da
auf diesen Parzellen aber noch keine Hiuser errichtet waren. ergaben sich
daraus keine besonderen Probleme. Erst mit der Umnummerierung um
1875 begannen die Ordnungsnummern der QuerstraBen ab dem neuen
StraBenzug auch mit den O.Nm. 2 (rechts) und 1 (links), weshalb auch alle
Bauparzellen der QuerstraBen mit dem reduzierten Beginn neu
duryhneununerierl werden mussten, und daher niedrigere Ordungsnummern
erhielten. 38) =

Im Jahre 1870 Ubersiedelte die Staatscisenbahn-Gesellschafi in das neue.

al inistrati i !
s Administrationsgebiude erbaute Haus am Schwarzenbergplatz 3 1m
| Bezirk. 39) Abb. 21 )

Ende des ’
selben Jahres wurde auch der .Staatsbahnhof*, wie dieser nun

hieB,  sei .

Haupm-erl.?;r' Volllend.ung zugefihrt. Nun  begann man auch i

Frachlenbah:ll]lef :;] Slme_l‘lng zu errichten, welche genauso wie der

(Weltausstel| 01 die Verbindungsbahn und der Siidbahnhof im Jahre 1873
ung in Wien) fertiggestellt sein sollte.
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Die Zeit nach dem Umbau ( bis 1923.)

Der Staatsbahnhof, der nach den Plinen des Generaldirektors Karl Ruppert.
an der Stelle des vollig unzureichend gewordenen alten Raaber Bahnhofes
erbaut worden war, bestand aus zwei gleichlaufenden Liangstrakien. von
denen der 6stliche der Abfahrt und der westliche der Ankunft der Reisenden
diente. Zwischen diesen Seitentrakten lag die aus ciner Eisenkonstruktion
hergestellte und mit Glas gedeckte Personenhalle. An der Abfahrisseite
begrenzten zwel  vortretende, zweigeschossige Eckbauten  das
Hauptgebiude, dessen Mitte in sieben Achsen noch weiter vorgenommen
war.

Wihrend die beiden seitlichen Achsen des Mittelbaues je ein Stockwerk
trugen, lag tiber den finf zur Eingangshalle fiihrenden Rundbogentoren eine
Plattform , hinter der erst das Stockwerk mit einem Giebelaufbau zwischen
zwei Urnen aufragte.

Motive der Renaissance schmickten die Fassaden und Schmalseiten des
Abfahrts- als auch des Ankunftstraktes. Die Skulpturen des Gebidudes
stammten vom Bildhauer Melnitzky. Die vier Frauengestalten auf der
Briistung der Plattform unterschieden sich in der Form nur wenig. Jede
stiitzte sich mit einem Arm riickwirts auf einen mit einem Stadtwappen
geschmiickten Schild. Nur die Haltung des anderen Armes unterschied die
Figuren voneiander. Diese Allegorien stellten die durch die Bahnlinien
verbundenen Stadte Wien, Briinn, Prag und Budapest dar. Auf dem Rahmen
der Giebeluhr stiitzte sich links ein mit nacktem Oberkérper dargestellter
Jiingling, der mit einer Strahlenkrone geschmiickt war und vom SchoB
einen Blumenstraul aufnimmt. Durch den beigegebenen Hahn wurde die
Verkorperung des Tages symbolisiert. Auf der anderen Seite der Uhr war
eine Frau dargestellt, die ihren Kopfschleier hebt und so die Nacht
symbolisierte. Halbmond, Ollampe und Eule als Beigabe zur Erklarung
dieser Gestalt.

Wesentlich bewegter waren die Figuren der Giebel an den Schmalseiten der
Langbauten ausgestattet. Das Mittellot des linken Giebels war durch eine
sitzende Frauengestalt geziert, die in der Rechten einen Lorbeerkranz hielt.
Zu beiden Seiten etwas niediger zwei sitzende Frauen, die beide von einem
Genius begleitet und mit Leier bzw. Schriftrolle und Eule erklirt waren.
Nach auBen folgte je cine liegende Frauengestalt, von denen sich die linke
auf eine Zeusbiiste, die rechte auf eine Gruppe technischer Apparate wie
Morseempfinger,  Zahnrad und  Zentrifugalpendel  stiitzte.  Diese
Frauengestalten bedeuteten die bildende Kunst, Musik, Wissenschaft und
Technik. Im rechten Giebel war die Mittelfigur ein mit Fackel und Flugrad
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